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Intresset for lite storre
segelbatar i klassen
32—34 fot har dkat
kraftigt pa senare ar.
Dagens seglare vill ha
avskild akterkabin,

stort pentry och rymlig.

salong.

En bat som lever pa
den trenden ar Scan-
mar 33, som i det for-
dolda blivit en verklig
storsaljare; 340 exem-
plar sélda. Baten har ett
gott rykte, och den bla
skylten borgar for en
gedigen konstruktion.

TILLVERKARENS
KOMMENTARER

— Hosten 1978 vande vi oss till Rolf
Magnusson {or att rita var nésta
segelbat (ca 33 fot) och gav honom
{6ljande uppdrag:

® Baten ska vara snabb med ett
lattdrivet skrov som darigenom kra-
ver en mattlig segelyta och som med
ldtthet kan hanteras av en normal
familjebesattning.

@ Struntaiallt vad métregler heter.
® Baten ska ha 7/8-delsrigg for att
minska forseglens storlek och gora
skotningen bekvamare.

@ Inredningen ska besta av tva se-
parata sovutrymmen med dorrar
och en stor, rymlig salong, som vid
behov kan ge extra sovplatser.

® Baten ska ha ett stort och lattar-
betat pentry akter om salongen med
ritt arbetshéjd och plan durk.

® Toalettutrymmet ska ligga mid-
skepps dar baten dr som storst och
ror sig lugnast.

® Det ska finnas littillgangliga
stuvutrymmen — édven for segel.

® Baten ska forses med en tillriack-
ligt kraftig motor for att klara en
nodsituation under alla tédnkbara
vaderforhallanden.
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® Dicksarrangemanget ska goras
sa att en person med litthet sjilv
kan segla baten.

® Biten ska dimensioneras sa att
den kan godkénnas enligt Sjofarts-
verkets krav.

— Detta var alltsa konstrukto-
rens uppdrag. Vi vagar pastd att
Rolf Magnusson lyckats vil — éver
340 Scanmar 33:or har salts sedan
introduktionen hosten 1980. Scan-
mar 33:or seglar nuipraktiskt taget
hela Europa och de férsta batarna
till USA har just levererats.

— Ett LYS-tal pa 1,14 visar att
Scanmar 33 dren snabb bat. Nume-
ra finns ett Scanmar 33-forbund,
som aktivt verkat for skapandet av
en entypsklass och 33:an seglar se-
dan sdsongen 1983 i entypsklass.

— Scanmar 33 tillverkas for var
rédkning av AB Broderna Borjesson i
Bjasta — ett stabilt foretag med
toppmoderna resurser som klarat
batbranschensalla kriser. Detta har
gett oss majligheter att tillfredsstal-
la den stora efterfragan pa Scanmar
33 utan att behdva kompromissa
vad géller kvaliteten eller utrust-
ningsstandarden.

Vi har stéllt hoga krav pa siker-
heten vilket ocksa resulterat i att
Scanmar 33 godkédnnts av Sjofarts-
verket och tilldelats den "bla skyl-

ten”. Som ett praktiskt resultat av
detta kan vi konstatera att ingen
Scanmar 33:a tappat masten eller
rakat ut for allvarliga grundstot-
ningsskador.

— Vi har valt att leverera Scan-
mar 33 med en mycket omfattande
standardutrustning, som visat sig
bidra till ett stabilare andrahands-
varde, eftersom differensen mellan
listpris och verkligt inképspris blir
mindre.

SCANMAR BOATS AB
NILS-ERIC OLOFSSON

BESIKTNINGS—
MANNENS
KOMMENTARER

— Scanmar 33:an —idag tillverkad
i6ver 340 exemplar — dr f6r manga
en "okdnd bat”. Sidkert skulle
manga batspekulanter fastna for
baten om de tog sig en narmare titt.
Inte minst planlésningarna och
komforten, sivil invindigt som i
sittbrunnen, medfor attsbaten blir
bekvém under savil stillaliggande
som segling.

— Sjélva konstruktionen —
granskad och sedan flera &r god-
kdnd av Sjofartsverket — innebéar

standard. Det tycker besiktnings-
vért att fd hditagningarna i sand-

ScANMAR 33

att Scanmar 33:an kan betraktas
som en ovanligt stark bat. Skrovet
ar byggt i enkel-laminat, vilket till
skillnad mot sandwichbyggen (med
distansmateriel i fribord) innebar
att eventuella skador &r relativt enk-
la och inte minst atkomliga fér re-
parationer.

— Generellt kan sédgas att flerta-
let av de batar som har fribord med
distansmaterial blir kénsliga {or
lokala pakénningar tex trycket
frén stottor vid sliptagning, tran-
sport eller vinterforvaring pé land.
Dylika problem éaterfinnes ej pa
Scanmar 33:an vars invandiga bot-
tenforstarkning dessutom bedoms
som mycket kraftig.

— Ur grundstétnings- och till-
verkningsvinkel har jag svart att se
annat dn nackdelar med att "ro-
derskdddan” ar lika djup som ro-
derbladet. Jag gissar att tillverka-
ren pasikt valjer en lampligare los-
ning. ‘ '

— I sammanhaget patalar jag
mitt — och fleras — onskemal, att
roderbladets nedersta del utfor-
mas som en deformationszon. Vid
extrem pakénning, t ex grundkin-
ning, kan man da férlora "en bit” av
roderbladet utan att f{orlora styr-
formagan. Det bor dock ndmnas
att kolen pa Scanmar 33:an sticker
ca 35 cm djupare én rodrets nedre
lagring.

— En fordel ar att baten i stan-
dardversion ej har teak-dick. Ett i
efterhand palagt teakdiack pa ett
sandwichdidck med{or alltid hal-
tagningar i ett forhallandevis tunt
glasfiberlaminat. Darigenom okas
risken for fukt- och vattenintrang-
ning ner 1 distansmaterialet.
Mycket rikligt med fogmassa kan
givetvis reducera risken for fukt-
skador. Fogmassan fungerar sam-
tidigt som lim vilket behdvs, ty att
skruva platgidngad skruv i ett tunt
glasfiberlaminat innebér i sig ett
daligt forband.

— Att baten istandardversion ar
rikligt utrustad ar en positiv fak-
tor. En speciell eloge bor ges for en
serviceatkomlig motorinstallation.

— Personligen hade jag sett att
storskotsskenan varit ldngre for
béttre trimmdjlighet av storen.

— Fallen 4r neddragna till sitt-
brunnenliksomrevnr 1. For de rik-




— Optimus gasolspis betraktar
jag som smick. Svart att montera
gasolledningen, vassa kanter,
ingen temperaturreglering av ug-
nen. I anslutning till pentryt finns
en brandsldckare monterad.

— Det stora irritationsmomen-
tet forra sommaren var dock alla
ladhandtag. Ett litet runt elidnde,
utan genomgaende haltagning,
med vilken man fick dra finger-
krok varje gang man skulle 6ppna
en lada. Dér har jag bytt till "fyra-
fingershandtag” i vinter.

— Sittbrunnen ar rymlig och {5-
redomligt utformad. Teak pa tofter
och sarg ger ett varmt och lattskott
sittunderlag. Rorsmans plats med
sidostod for fotterna och den preci-
sa lankarmsstyrningen samt mo-
torreglage och instrument inom be-
kvamt riackhall, dr val genom-
tdnkt. Genom denna placering och
franvaro av rorkult finns det gott
om plats {or gastarna att arbeta.

— Daécket ér skrovligt och latt att
ta sig fram pa, inga storre snubbel-
mojligheter. Badstegen sitter bra
till och &r latt att ta sig upp p4, da
den gar relativt djupt.

— Seglingsegenskaperna ir en-
ligt mitt férmenande utmirkta.
Hon gar fint i alla vindar, vinder
latt pa kryssen, som ar ett lekverk
med den sjalvslaende focken, och
ar genom skdddan mycket kurs-
stabil. Ratt trimmad och med frik-
tionsbromsen atskruvad, gar hon
som pa ett snore. Dock ar kicken
svar att arbeta med, och forutsat-
ter ett vixelspel mellan storskot
och kick {or att fa det djupt skurna
Magnussonseglet att plana ut or-
dentligt.

— I hogsjo och hard vind (kuling
plus pa Alands hav) gick hon
utomordentligt mjukt och behag-
ligt. Trots overskoljningar satt vi
torra och finaisittbrunnen. Nagon
skillnad mot mina kollegors
OE32:0r, trots deras hogsjoegen-
skaper, kunde jag inte finna. En
gammal seglare ombord, storsegla-
re i hela sitt liv, hade mycket svart
att slappa ratten fran sig, han njot
som en liten grabb. Det dr vil higs-
ta betyg?

— Huruvida hon &r ldtthanterlig
i kappsegling undandrar sig mitt
bedomande. Jag kappseglar inte.
Anser att ndgot mindre gentleman-
namassigt 4n kappseglare ar svart
att finna. Forklara fér migdet finai
att skrika, svéra, trdnga varandra
pa land eller gora stora hal i andras
batar?! Tyvéarr finns det ocksa de
som tar med sig dessa fasoner dven
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utanfor tavlingsbanorna.

— Ett ofta aterkommande pro-
blem ar den vibration som masten
kommer i, d4 man ligger i hamn
och det borjar blasa. Masten kom-
mer da i svangning och hela baten
borjar rista. Nagon somn ar det da
inte tal om. Hér &r det val fraga om
att stora luftstromningen runt
masten, men hur?

— Motorn, Volvo MD11 pa 25
hk, arbetar tyst och jamnt. En
tjock motorrumsisolering hjilper
till. Med nagra enkla handgrepp
lyftes motorhuven bort, och mo-
torn ligger val atkomlig {6r service.
Med motorhuven monterad ér det
svart att finna kallstartknappen.
MEN, MEN, vem tillverkar im-
pellrarna till motorn? Rena kata-
strofen! Den forsta gick efter 10
timmars korning, den andra efter
20 timmar och den tredje hade
brottanvisningar vid hostupptag-
ningen. Det kdnns mycket osdkert,
nidr man inte vet hur ldnge dessa
haller.

— Det enda man kan vara siaker
pa ar, att hdnder det nagot, sa kom-
mer det att hinda pa fel stélle vid
fel tillfalle. Volvos medsdnda in-
struktionsbok 1 smaéskolelayout
borde med omedelbar verkan dras
in och utbytas mot den instruk-
tionsbok som kan rekvireras fran
Volvo.

— Plastskrovet ar av rejal Norr-
lands kaliber med fin ytfinish, och
inredningen fran hjirtat av Sveri-
ge, Dalarna, av ypperlig klass.
Vilgjord och gedigen med fin pass-
ningsgrad (men byt ut handtagen).
Den mérka mahognyn, som &r tva-
komponentlackad, star utmaérkt
mot den morkrosa, melerade klad-
seln. Vi var vil inte av riktigt sam-
ma uppfattning da vi valde kadsel,
jag trodde nog att det skulle bli att
se ut som en nagot obskyr budoir,
men gudskelov hade jag fel.

— Det har varit ett sant noje att

ha att gora med Briderna Borjes-
sonsiBjédstasamt Scanmar Boatsi
Saltsji-Boo personal. Tillmétesga-
ende, véanlighet och ett sant GO
préglar dessa manniskor. Hjartligt
tack, det uppskattas.

— Sammanfattningsvis, vi har
funnit var drémbat. Den fungerar
utmaérkt {or tva och vi ser fram mot
framtida langseglingar.

Maud och Jan Pettersson,
Stenungsund med déttrarna
Ann-Sofie, 7 och
Ann-Louise, 5:

— VI GILLAR INTE
MASTEN!

— Vi har tidigare bl a haft en Karl-
stadbyggd Compis. Nir behovet av
en storre bat blev aktuellt gick vi
igenom marknadens utbud av bha-
tar mellan 9,5—10 m. Inom denna
storlek finner man bétar som har
de egenskaper som gor att man kan
tillbringa langre tid ombord utan
att det liknar camping allt{or
mycket.

— Anledningen till att vi valde
Scanmar 33 var att kraven pa var
idealbat till stora delar kunde upp-
fyllas av den har baten.

— Skrovet har en relativt lang
fenkol som tillsammans med skid-
da framfér rodret ger en angenim
kursstabilitet. Fribordshojden #r
tillrdcklig {6r att man skall slipppa
fa for mycket vatten pa dack. Ratt-
styrning dr ocksa en detalj som vi
tycker om. Riggen ar effektiv och
latt att hantera.

— Inombords har béaten'en dis- |
position som verkligen fungerar.

Man far tva separata sovutrym-
men dir ungarna kan husera ak-
terut med sina leksaker och man
far en salong somihamn ej behéver
anvindas {or att sova 1.

— Toalett ar sa stor att man kan
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ldsa tidningen ndr man sitter dir.
Pentryt ligger centralt men ér anda
ur vagen sa att man inte behover
klivaimaten. Det iir inga svarighe-
ter att laga mat dven nar man seg-
lar.

— Daremot borde det finnas
fack for tallrikar och dylikt och in-
te ett helt odelat skap som nu. Vi
har kompletterat skapen med en
inredning {or att slippa hora rasslet
vid varje slag. Kort sagt om baten
inombords &r att den fungerar ut-
markt.

— Batens seglingsegenskaper ar
forndmliga, vi far hoga snittfarter
vid langre seglingar samtidigt som
vi upplever komfort i baten dven
om forhallandena avviker fran sol
och lagom medvind.

— Vihar sjalvskotningsskena pa
baten och det gor att det 4r en frijd
att kryssa igenom trangre sund —
det blir som en automatvixel. Pla-
cering av vinschar och disposition
av fall och trim gor att man seglar
baten ensam om man kinner {6r
det.

— Masten daremot tycker viinte
om. Den ger svara vibrationer nir
baten ligger stilla och vinden kom-
mer in i kryss eller slorvinklar med
en styrka av 4—7 m/s. Vi har lyck-
ats att minska vibrationerna ge-
nom att montera L-formade lister
fran masttoppen och en bit ned,
men bra ar det inte. Det #r férva-
nansvart ofta det blaser mellan
4—T7 m/s ndr man ska sova!

— Dacket ar lite ovant att ga pai
bérjan. Det ar valvt éver {orpiken,
sanir man gar ombord forifran kli-
ver man pa den valvda delen. Det-
ta vianjer man sig snabbt vid.

— Ankarboxen #r rymlig och
svaljer det mesta. Har mynnar
dock luftningsslangen for firsk-
vattentanken. Fyller man da tan-
ken {ull sa blir det blitt. Det kan
det @ven bli vid lite tjurig motsjé.

— Motorn dr en 2 cyl Volvo pa 25
hkr vid 3000 r/min. Denna effekt
racker val till. Vi brukar kora
1900—2000 r/m och det ger baten
enfartavdrygt 6 knop. Motorn gar
da valdigt tyst och lugnt. Baten ar
lattmandvrerad {6r motor dven pa
back och motoreffekten gor att
man kan komma runt dven i tranga
hamnar.

— Kontakten med séljare/ till-
verkare har varit god, man har
stallt upp pa de smaproblem som
var i samband med leverans av ba-
ten.

—Samman{attningsvis kan man
sdga att vi &r mycket nojda. Vi har
en vilseglande och l4tthan-
terligbat som dven ger oss fi- 4
na utrymmen under dick. W




\A‘w

— Jag ar mycket nojd med bygg-
satserna som i 33:ans fall &r myc-
ket komplett och lattarbetad med
fardiglackade® ytor och bra pass-
form. (Byggsatsen levererades v 14
och baten sjosattes helt fardig v
23.)

— Eftersom jag sjélv har byggt
baten fardig har jagisolerat den be-
tydligt mer dn standardbaten. Det
gor att vi inte har négra problem
med kondens och dérfér inga pro-
blem med ventilationen.

— Vi har monterat Ardic varm-
luftvirmare som ger tillracklig var-
mekapacitet men den bullrar {or
mycket trots extra isolering.

— Tvéa garderober finns i akter-
ruffen och en mycket rymlig dito
bakom toaletten. Dessutom stuv-
utrymmen bade i salong och for-
pik.

— I akterruffen brukar vi inte
badda undan singkladerna. Det vi
saknar ar en garderob i forpiken.
Blota sjoklader hdanger vi pa toalet-
ten. .

— Toaletten fungerar jattefint
det ar skont att kunna stdnga om
sig. Utrymmet ar sa stort att man
kan byta kldder dérinne vid behov.
Dessutom ar septitanken sa stor
att man kan liggaihamn flera dygn
utan att fa problem. .

— Vi saknade varmt vatten pa
toaletten och i pentryt, men det
ordnades litt eftersom jag har
monterat sotvattenkylning.

— 33:an har ett ovanligt rymligt
och vildisponerat pentry med
dubbla diskhoar och avstallnings-
ytor pa bigge sidor om spisen. Och
tillrackliga utrymmen for bestick,
porslin och kastruller.

— Specerifacket nere bakom
spisen dr svaratkomligt. En Super-
cool monterad i kylboxen forsoker
halla kylvarorna kalla men ar for
klen nar temperaturen gir upp
mot +25°. Har monterat ett extra

batteri for att klara den okade

stromforbrukningen.

— Matplatsen éar tillrackligt stor
och med det extra bordet monterat
kan 7—8 personer dta utan storre
trangsel.

— Sittbrunnen tycker vi dr jatte-
bra man sitter bra pa skalade tofter
med lagom bredd emellan. Daremot
ar det for trangt bakom ratten fast
den monterats 30 mm langre fram.

— Décket fungerar bra med in-
dragna vant for fripassage utanfor.
Vi var lite dngsliga for fordackets
vilvda yta, men det fungerar fint.
Déremot har halkmonstret sa grov
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yta att det dr problem att halla rent.
Vi har monterat extra grabbrécken
pa ut/insidan vid nedgéngsluckan
for att det ska ga lattare att komma
upp ur ruffen, sarskilt pa en styr-
bordskryss.

— Raiddningsstegen fungerar
verkligen som en sidan, den &r lang
och lagt monterad vilket gor att tva
steg finns under vattenytan nar ste-
gen #r nerfalld.

— Ankarboxen i foren rymmer
mycket mer dn ankare och linor,
bland annat tva dieseldunkar och
nagra fendrar.

— Diremot dr stuvutrymmena i
aktern for sma och svarstuvade:
Fortojningsbeslagen ér rejalt tilltag-
na och bra placerade.

— Under 1983 kappseglade vi 10
génger med en andraplats som bés-
ta resultat. Vi tycker att baten &r
lattseglad. I de flesta tévlingar har
vi varit tre personer ombord, jag,
min fru och trettonérige son.

— Hon seglar bra pa alla 6ppna
bogar och sdrskilt med spinnaker i
vindar fran 5 m/sek och uppat. Dér-
emot tror jag att hon har svart att
segla upp till lys 1,14 pa kryss.

— Med alla fall, rev och trim drag-
na till sittbrunnen fungerar trim-
funktionerna bra, utom akterstags-
strackarna som vi bytt till en baron-
strackare.

— Béten ar inte speciellt styv, sa
man bor helst byta fran max- till
mellangenua redan vid 6—7 m/sek
for battre fart.

— Med tva extra vinschar mitt
for brytblocken kan genuans skot-
ningar varieras allt efter besatt-
ningens storlek. Fallvinscharna
som hor till baten ar {or klena och
avlastarna harjag bytt till easylock
11, 6 st per sida.

— Hon gér lugnt och torrt i mot-
sjo och kursstabiliteten kan vi inte
klaga pa, vi seglade pd samma
kryssbogi4 tim 6ver Gavlebukteni
somras utan att rora ratten. Nér vi
kopte 33:an var vi lite oroliga infor
rattstyrningen, men efter tva som-
rar och 2500 M vill vi absolut inte
byta till rorkult igen.

— Baten dr aningen lovgirig och
detta okar med okad kridngning
och dr samtidigt en indikering pa
byte av forsegel.

— Scanmar 33:an &r ldttare att
hantera i tranga hamnar ar vad var
tidigare Compis var. Motorn fun-
gerar utmarkt. Vi dr forvanade
over att den ar sa rastark och andra
seglare som varit med ombord vid
motorgang har kommenterat den
laga ljudnivan.

— Ingenting har kranglat varken
med motor eller elsystem. Plastar-
betet dr vinojda med, har inte upp-
tackt nagra defekter.

— All inredning har hog klass
och fungerar utmarkt och nagra ay
vara gister har fragat om'en segel-
bét ska ha en sé tjusig inredning!

— Bétvarvet har stillt upp pa
alla fragor under byggtiden och
omgéaende levererat skruv och and-
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ra smadetaljer som saknades i
byggsatser.

— Det har blivit mycket berém
och lite klagomal men nagra detal-
jer kan forbéttras: Storskotskenan
ar for kort. En langre kan monteras
i sparet bakom tvértoften. Stor-
skotet bor forses med wire i bagge
andar for att minska skotlinans
lingd och héja skotblocket som ar
svart att na bakom ratten.

Eva och Goéran Bostrom,
Véasterhaninge:

— FRAN 7,5 KNOP
TILL TVARSTOPP

— Efter att ha seglati5 ar med vér
Bianca 28 borjade hustrun och jag
s& smétt att langta efter en nagot
bekvamare bat.

— Vi var klara éver att vi skulle
ha en bat med stahojd och dinett,
sd 1 februari 1981 besokte vi bat-
massan 1 Alvsjo for att kopa en
Beason 31. Vil dér fann vi, att pri-
set gatt upp alldeles for mycket,
varfor vi beslutade undersoka vil-
ka alternativ, som gavs. Foljaktli-
gen gick vi igenom vad som fanns
pa missan och dér stod hon —
Scanmar 33:an.

— Hon hade det mesta: stor for-
pik, rymlig salong med dinett och
stahdjd, stort toalettrum ocksa
med stdhojd, pentry med ugn,
dubbla diskhoar, kylfack, skap och
lador samt en akterruff med vl
tilltaget sovutrymme. Och priset
bara marginellt hogre dn pa Bea-

3 ““ son 31.

— Hon kom till pask — med hal i
botten. Sénderslagen i transpor-
ten. Bistert men sant. Vi hade
verkligen otur fran borjan. Efter
nagra turer med forsakringsbola-
get 1oste Scanmar Boats det hela
pa ett for oss mycket tillfredsstal-

1 lande sétt.

— Eftersom var bat ar ett tidigt
exemplar, rakade vi ut for en rad
problem med beslag, tillbehor och
plastarbete. Onddigt kan man
tycka, men teori och praktik skiljer
sigibland. Vi fick alltid felen atgar-
dade omgaende och .utan diskus-
sion och genomgaende har kontak-
ten med siljaren varit en positiv
upplevelse.

— Normalt ar vi fyra personer
ombord och anviander da forpik
och akterruff som sovhytter. Har
r gott om plats dven for fullvuxna.
Vi har varit sju personer ombord i




en vecka. Tre personer ligger d4 be-
kvamt i salongen dar dinetten gors
om till dubbelkoj.

— Bordet i dinetten ar tillrack-
ligt stort for fyra till fem personer,
men kan utékas med hjalp av sitt-
brunnsbordet och atta personer far
da plats att dta i salongen. Ventila-
tionen kan fa godként, men inte
mer. Kondens &r visserligen inte
nagot stort problem utom pa me-
tallytor, men luftomsdttningen
kunde vara mycket béttre.

— Pentryt ar fullt tillrdckligt for
att klara matlagning till sju perso-
ner, men visst kan det just da bli
litet problem med -avstéllnings-
ytor. Och diskningen efter midda-
gen kraver sin speciella teknik.

— Vattentoaletten med tank
fungerar oftast bra, men vi har ra-
kat ut for stopp i tanken och det ér
besvarligt att klara av. En 90 gra-
ders krok pa avluftningsroret ar
boven i dramat, men hade dnda
inte givit oss sa stora problem om
deninte varit monterad sa, att man
forst méaste demontera tanken for
att komma at att rensa roret.

— Segel forvarar vi under kojer-
na i forpiken. I ankarboxen finns
plats for savil ankare som fendrar.
Tva stuvfack i sittbrunnens akter-
kant rymmer tagvirke, grill och di-
verse andra smaprylar. Har finns
ocksa virmaren installerad. Vi har
en bullrig Ardic vdrmare, som
fungerar bra och haller oss varma
till sent pa hosten.

— Scanmar 33:an ar utrustad
med en rejél dieselmotor, som ger
oss en marschfart av drygt sju
knop. Vetenskapen om att vi alltid
kan g& hem p4 ett par timmar gor,
att vi kan utnyttja helgerna litet
béttre 4n tidigare.

' Bateh ar litt att manovrera
och kan styras med precision dven
pa back. Jag backar alltid in pa var
bryggplats, vilket gor, att jag sjalv
latt kan skota hela tilliggsmano-
vern — fran att kroka ibojen till att
gora fast i bryggan.

— Sittbrunnen rymmer 5 perso-
ner och motsvarar inte innerut-
rymmena, men vi tycker dnda, att
den ér tillrackligt stor for vart vid-
kommande. En fordel ar, att man i
hamn kan ta bort storskotskenan
och fa ett helt utrymme fram till
ratten.

— Hon gar djupare an var forra
bat. Vi har darfor fatt testa den bla
skylten under en sommar, da vi
flyttade pa ndstan varenda grynna
i Stockholms skargard. Fran 7,5
knop till tvarstopp, nir stenen tog i
10 cm upp pa kolens framkant!
Och baten holl, s& nir som pa en
slarvigt utford plastfog, som dock
l4att kunde repareras.

— Jag har sparat det roligaste till
sist — att segla. Fran borjan hade vi
besvir men en omattlig lovgirighet
och vi hade mycket svart att ta
hojd pa kryssen. Det tog oss en hel
sasong att l4ra oss trimma rigg och
segel.

— Darefter har vi fatt uppleva
fantastiska stunder da vi kunnat
kryssa ifran Contrast 33:or och pa
Ornd Runt forra aret till och med
kryssa ifrdn ett par Smaragder,
halvvindsbogar dar hiackvagen ho-
tar komma in i baten och spetsiga
slorar med spinnaker och maxge-
nua dar vi lyckats "hénga av” det
mesta omkring oss.

— Kryss i krabb sj6 dr svarast.
D4 kréavs att man far sa hog spén-
ning i forstaget, att inte vinden slar
ur forseglet i sjoarna, men klarar

Scanmar 33 har bade fér- och
akterruff. Det gillas av dgarna
som far avskilda utrymmen fér
barn eller gdster ombord.

man det, s dr hon inte helt omdjlig
i det vidret heller.

— Rattstyrningen med lankar-
mar ger fin roderkénsla och efter
som ratten ar lasbar far ensamseg-
laren hjalp att halla kursen, nar
nagot annat maste goras.

— Scanmar 33 motsvarar vara
forvintningar nar det géller be-
kvéamlighet och oOvertréffar vara
forvantningar nar det géller seg-
ling. Vi har sett vackrare batar och
mer pakostade batar, men det vi
behover finns pa Scanmar 33.

Inger Sandstrém och Sverre
Larsson, Knivsta:

— DET SA BARA
"KLICK”

— Vi hade egentligen inte alls
tankt byta bat, utan besag den fly-
tande batmassan i Stockholm hos-
ten -82 mera som rekreation. Dess-
utom fann vi, att de flesta batar i
storleksklassen over Scampin i
stort sett sdg ut som denna. Ra-
cerbatar med kondenserande
plasttak, oinspirerande sittbrun-
nar och svara att ta sig ned i.

— Nar vi sa som allra sista bat
besag 33:an, sa det bara "klick”.
Rejal sittbrunn, bra rorsmans-
plats, latt att stiga ned i, och vilken
finish, vilken miljo, vilken rymd!

— Vi bestamde oss for ett 3/4
fabrikat, under forutsattning att vi
kunde finna en byggplats inom-
hus, vilket lyckades.

— Det tog oss 500 timmar att bli
klara, varav 100 timmar ren tanke-
moda. Byggbeskrivningen ger
mycket dvrigt att onska och forut-
sdtter nastan att man byggt bat

forut. Har finns stora majligheter
till forbattringar, vilka sdkert kom-
mer i sinom tid.

— Vitycker att Rolf Magnussons
disposition av baten ar alldeles ut-
markt. Tva fran varandra langt lig-
gande, stdngningsbara sovutrym-
men borgar for en behaglig avskild-
het. Fristdende toalett, pentry med
kyl, spis med ugn samt dubbla
rostfria vaskhoar samt en rejil
U-soffa och fri passage framfGr
bordet, som kan forstoras till det
dubbla. Bra!

— Man ligger utmarkt pa tjocka
dynor och har hogt i tak i forpiken.
Gott om plats att placera l6sa saker
i hyllorna pa bada sidor. I'féren ett
bra stuvutrymme, som vi anvén-
der som lagerutrymme.

— Padorrkarmen ovanfor skjut-
dorren, har jag placerat en rullgar-
din, som ticker skylightet och
stanger ute den ljusa sommarnat-
ten. Ett bra satt om man ar ljus-
skygg. Gardinen tar ocksa upp den
kondens som bildas pa skylightet.
Varvid man samlar allt vatten till
EN duschist f att ta den droppvis!
Valfri vackningsmetod.

— Under kojerna ligger en 150-li-
ters vattentank samt tva rejila se-
gelkojer som rymmer genua 2 och
3, kryssfock och spinnaker.

— Akterruffen dr magnifik och
slukar utan vidare tre vuxna. Dér
finns ocksa tva garderober och vél
tilltagna hyllor pa bada sidor.
Langst akterut ett stort utrymme
for vaskor e.d. dven atkomligt fran
sittbrunnen. SB toft 4r 6ppnings-
bar inifran och kan betraktas som
en nédutgang. Diaremot &r vi inte
fortjusta i att ligga i salongen, men
det gar i nodfall for ett par perso-
ner.




Scanmar 33 med ett LYS-tal pd
114 har goda seglingsegenska-
per och &r lattmandvrerad for
motor. Hon far berém av sina
besiéttningar fér sina goda un-
danvindsegenskaper.

tigt bekvdma rekommenderas
sjalvskotande fockskena. Finns
som extra tillbehor, men focken ar i
standardversion redan sydd med
skothornsforstarkning for ett sa-
dant arrangemang.

— Till sist — fordacksluckan ar
sa stor att den tillater bekvam pas-
sage, t.0.m med flytvist! )

HARALD WOXEN

Fock
Genual(extra).........cccceueueee 36m?
Genuallmedrev (extra) ...... 27 m?
Genualllmedrev (extra) ..... 19m?
Spinnaker .........ccceceun... ca74m’
Motor: Volvo Penta Diesel 20003S
28 hk med segelbatsdrev och fol-
dingpropeller.

Riklig utrustning ingér som stan-
dard. Baten ar godkand av Sjo-
fartsverket.

Pris for standardutrustad bat:
318.000 kr. For komplett byggsats
som motsvarar fardig bat ar pri-
set 288.000 kr.

Forséljning: Scanmar Boats AB i
Saltsjobaden, tel 08-71503 65.

Enar och Marta Lundh,
Orskoldsvik:

— LATTSEGLAD

— Vart batliv borjade 1972 med en
motorbat Ornvik 530 som vi hade
till 1976. Da kopte vi var forsta se-
gelbét, en Compis. Med den segla-
de vi sex sdsonger.

— 1982 kopte vi var drombat
Scanmar 33 nr 160. Anledningen
till att vi valde en Scanmar ar att vi
tycker att tillverkaren, Bréderna
Borjesson, har hog kvalité pa sina
batar. Och att 33:an &r ovanligt
rymlig for sin storlek och ger myck-
et bat for pengarna. ‘

— Samtliga tre batar har jag
kopt som halvfabrikat. Och da det
ar en stor fordel att ha batvarvet pa
tva mils avstand.

T




